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Transports

Pistes cyclables: une loi qui
fait fausse route pour certains

Le Sénat va se pencher sur

le projet de loi-cadre relatif
au développement des
transports. Ce texte prévoit
notamment de consacrer une
partie des recettes des péages
alarégénération du réseau
ferroviaire. Il envisage aussi
lassouplissement

des obligations concernant
les pistes cyclables, au grand
dam des usagers du vélo.

e vélo sur une voie de ga-

rage? Le projet de loi-ca-

dre sur les transports, dé-
battuen séance publique
partir de ce mercredi au Sénat,
prévoit notamment de financer
le rencuvellement des infras-
tructures ferroviaires et routié-
resavec les recettes des auto-
routes i partirde 2032,
Le texte ne consacre quune pe-
tite place au vélo. Et Fune des
seules mesures dédiée d ce mo-
dedetransport, bénéfique pour
la santé et lenvironnement,
suscite l'ire des associations de
cyclistes. «Un loup dans la ber-
gerie», dénonce la Fédération
frangaise des usagers de la bicy-
clette (Fub}enréférence larti-
cle 21du prajet de loi.

Aujourd’hui, la loi de 19986,
renforcée en 2019, oblige les
collectivités a intégrer desamé-
nagements cyclables sécurisés
lors de toute création ou réno-
vation de voirie en ville. En cas
de travaux, il est obligatoire
dajouter «des pistesoun desban-
des cyclables, des voies vertes
ou des zones de rencontre [...]
en fonction des besoins et con-
traintes de la circulation » pour
favoriser la protection des cy-
clistes. En cas de non-respect,
les communes ou les départe-
mentsrisquent une condamna-
tion devant le tribunal adminis-
tratif,
Mais le ministére des Trans-

ports* souhaite désormais lais-
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serdavantage de marge de
manceuvre aux élus locaux sur
les moyens d'adapter la voirie.

«Pluslégers
et moins coliteux »

L'objectif est de réaliser «des
aménagements cyclables plus
adaptés, potentiellement plus
légers et moins cotiteuxs selon
l'exposé des motifs. Lors de son
audition en commission au 8é-
nat, le minisire Philippe Taba-
rot, privilégiait « une meilleure
priseen compte del'innovation
et des retours d’expérience »
pour développer le réseau cy-
clable.

Cette stratégie ne convainc
pas les associations. «Cette loi-
cadre rabaisse une disposition
législative au niveau réglemen-
taire, facilement modifiable par
une administration malinten-
tionnée », déplore Axel Lam-
hert, chargé de plaidoyerala

¢s locales, comme ici & Grenoble, de réaliser

des rénovations de voiries. Photo Sipa / Mourad Allili

Fuh.«Celanevapasdanslabon-
nedirectionetnous militons, au
contraire, pour étendre ces
obligations d'infrastructures
dansleszones rurales et périur-
baines, ol il y a un vrai déficit.
Cetarticle21ouvrela portea des
dérogationsmajeures, facilitant
Pinaction de certaines collecti-
vités. Placer un panneau “zone
30" surune nouvelle route dé-
pourvue de pistes cyclables
‘pourra étre considéré comme
suffisant, bien loin des priorités
exprimées par les cyclistes qui
souhaitent des aménagements
cyelables sécurisés et adaptés.»

Lamort, enoctobre 20243 Pa-
ris, du cycliste Paul Varry, tué
‘par un automobiliste avait servi
de détonateur sur les violences
entreusagersdelaroute. EtEm-
manuel Barbe, inspecteur gé-
néral de ladministration et an-
cien délégué interministér
la Sécurité routiére, avait &
chargé d'une mission sur ce su-

jet.

Parmi les 40 recommanda-
tions de son rapport pour un
meilleur partage de la voie pu-
blique, remis il y a pile un an au
ministre des Transports, Philip-
pe Tabarot, Emmanuel Barbe
proposait d'ailleurs «un renfor-
cement du controle exercé par
les préfets sur le respect des
ohligations » d'ajout de pistes
eyelables,

«Les associations qui forment
des recours gagnent souvent,
mais trop tard: les travaux sont
achevés et ne sont pas repris»,
déplorait-il. Et d’ajouter: « Si
l'onne réalise pas d'aménage-
ment au motif quaucun usager
n'est présent, on se trompe ;
c'estl'absence dinfrastructures
qui explique 'absence d'usa-




