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Mobilité

Baromeétre vélo: entre bons
points et cartons rouges

Plus de 300000 cyclistes et
non-cyclistes ont participé a
Iélaboration de la nouvelle
édition du baromeétre imaginé
en 2017 par la Fedération des
usagers de la bicyclette. Siles
conditions de circulation sont
toujours jugées médiocres par
une majorité de répondants,
plusieurs villes enregistrent
des progrés notables.

ela faisait quatre ans que

la Fédération des usa-

gers de la bicyclette
(FUB) n'avait pas mis 4 jour son
Barométre vélo. C'est dire si
cette nouvelle édition, la pre-
miére depuis la fin dela crisesa-
nitaire qui avait donné un coup
defouetalapratiquede lapetite
reine, était attendue. Tournant
historique, ou le soufflé est-il
retombé?

Premier constat : la participa-
tion m'a jamais été aussi haute.
Plus de 334000 personnes ont
répondu i 'enquéte, un en-
gouement citoyen qui a permis
i la FUB de cartographier avec
précision les besoins des cyclis-
tes et les progrés réalisés dans
plus de 2600 communes, tota-
lisant plus de 35 millions d’habi-
tants. Parrapport ala précéden-
te édition du Barométre vélo,
les femmes ont été plus nom-
breuses i répondre, et 'échan-
tillondesrépondants se rappro-
che de la parité (46 et 54 %). Les
critéres de l'enquéte ont égale-
ment ét€ revus pour inclure da-
vantage de bourgs et villages.

Un coup de pédale
timide

Neufrépondantssur dixse dé-
clarent cyclistes, une majorité
se qualifiant d'ailleurs de “con-
firmés". Chez les non-cyclistes,
le sentiment d*insécurité

Parmi les villes de plus de 100 000 habitants, Grenoble reste la ville la plus cyclable

de France. Elle est suivie par Strasbourg et Rennes. Photo Sipa/Mourad Allili

(60 %), le manque d'aménage-
ments cyclables (50 %) et la vi-
tesse trop élevée des véhicules
amoteur (32 %) sont les freins a
la pratique du vélo le plus sou-
vent cités.

Chaque répondant était invité
a noter son ressenti général,
mais aussi évaluer la sécurité, le
confort, les services et les ef-
forts consentis par sa commune
pour favoriser la pratique du
vélo. Sur le plan national, le cli-
mat vélo reste médiocre avec
score «plutot défavorable », qui
progresse toutefois légérement
par rapport au précédent baro-
métre. Plus de six sur dix (64 %)
estiment les conditions mau-
vaises pour circuler a vélo, et
presque la moitié (47,8 %) pense
que la situation n'a pas changé
endeuxans. Un bon tiers
(36,5 %) estime néanmoins
qu'elle s'estaméliorée.

Mais cette moyenne cache de
fortes disparités. Régionales
tout d'abord: les scores les plus

élevés se concentrent sur une
partie de la facade Atlantique
(Pays de la Loire, Bretagne et
Nouvelle-Aguitaine) ainsi
qu'en Auvergne-Rhone-Alpes.
Au sud-est, larégion PACA et la
Corse font office pour la métro-
polede lanternes rouges.

De belles ssions
a Clermont et Toulouse

Locales, ensuite. Parmi les
grandes villes, qui confortent
leurrole de locomotivesduvélo
en France, le palmarés reste in-
changé : Grenoble récolte la
meilleure note (A}, suivie de
Strasbourg et Rennes (B). D'au-
tres grandes villes enregistrent
de fortes progressions, notam-
ment Clermont-Ferrand qui
voit sa note bondir de 25 %,
Lyon et Toulouse de 15 % «Ces.
résultats montrent que lors-
qu'une ville investit dans le vé-
lo, les effets sont rapides et visi-
bles», se félicite la FUB.

Du coté des villes moyennes,
Bourg-en-Bresse (Ain), Gujan-
Mestras (Gironde) et La Rochel-
le (Charente-Maritime) sont les
mieux classées. Des villes com-
me Epinal (Vosges), Bourges
(Cher) ou encore Lons-le-Sau-
nier (Jura) progressent nette-
ment, alors qu'une quinzaine
d'autres voient leur note bais-
SET.

La FUB appelle maintenant
les pouvoirs publics et collecti-
vités a utiliser les données ré-
coltées pour résorber les points
noirs. Car le Barométre ne fait
pasquedistribuer des notes aux
communes. Les réponses des
cyclistes ont aussi permis
d'identifier plusde 2500 points
dangereux ou problématiques,
repartis dans 700 communes,
ainsi que 1300 lieux fréquents
of1 les stationnements pour
deuxroues sont estimésinsuffi-
sants, notamment aux abords
des gares.
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